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“Vikingafdrder” pa floder i 6stra Europa 1983-2006
Kdllkritiska aspekter, prestationer och slutsatser
av Rune Edberg

Sovijetunionens upplésning 1991 fick bland mycket annat till foljd att de
tidigare strikta begrdnsningarna for utlanningars resor kraftigt luckrades
upp. Darmed blev det ocksd moéjligt att pad plats undersdka villkoren for
vikingatidens batresor pa 6stliga inre vattenvidgar och en rad foérsdk har
numera genomforts. I denna artikel presenterar jag dem kortfattat och
forsoker se vad de astadkommit och tillfért till forskningslaget.

Redan 1983 gjorde den svenska expeditionen med baten Krampmacken ett forsdk
att f4 resa genom Sovjet till Svarta havet, men fick vanda om vid gransen,
i Ostra Polen. Nar Krampmacken aterupptog farden 1985 foljde expeditionen
istdllet floden Wisla uppstroms soéderut sa langt det gick. Med hjdlp av en
kdrra drog besidttningen darefter baten Over Karpaterna och kunde sedan
fortsadtta mot mdlet Miklagadrd (Konstantinopel/Istanbul) via floderna
Ondava, Bodrog, Tisza och Donau (i Polen, Tjeckoslovakien, Ungern,
Jugoslavien, Rumdnien, Bulgarien och Turkiet). Krampmacken var en 8 meter
lang bat, fritt rekonstruerad efter ett gotlandskt batfynd. Ledare for
projektet var Erik Nylén. Artikelfoérfattaren deltog under en etapp.

Pionjadrer i ex-Sovjet blev den norska expeditionen med Havern som 1992
fédrdades pa strédckor av floderna Daugava (i Lettland) och Dnjepr (i
Ukraina). Havern var ett 16 meter stort skepp, en 2/3 kopia av
Gokstadskeppet. Skeppet agdes av en grupp med Thor Enggy som en av de
drivande krafterna.

Fran varjagerna till grekerna

Nasta forsok i1 ordningen blev den svenska expeditionen med Aifur 1994, 1996
och 2001. Den provade fardméjligheterna pad floderna Neva, Volchov, Lovat,
Usvjatja, Kasplja (i Ryssland), Dnjepr (i Ryssland och Ukraina) och Daugava
(i Vitryssland och Lettland). Expeditionens ursprungliga malsdttning var
att fadrdas lédngs den fran den ryska Nestorskronikan ryktbara ”“Vdgen fran
varjagerna till grekerna”. Aifur var en 9 m lang bat, fritt rekonstruerad
efter vikingatida forlagor, och &dgdes kollektivt av en fdrening med tio
medlemmar med Jan Johansson som ordfdrande. For dokumentationen svarade
artikelforfattaren.

Aifurs fard 1994 och 1996, som avslutats i1 Dnjeprmynningen (i Ukraina),
fick en geografisk fortsdttning 2004 i och med expeditionen med baten
Himingldva. Denna startade fran Dnjeprmynningen med Kaspiska havet som mal.
Malet var att upprepa den fard som &r kdnd fran mellansvenska runstenar och
islédndska k&llor och som brukar kallas for Ingvarstaget. Expeditionen tog
sig sedan Over Kaukasusomradet, dels pa floder, dels pa& land med draghjalp
av oxar (1 Georgien och Azerbajdzjan). Den 9,75 langa Himingldva var byggd
med den stdérsta av smdbdtarna fran Gokstadfyndet som férebild. Agare till
baten och ledare for expeditionen var H&kan Altrock.

Don och Volga

Det finlandska batarna Rus och Heimldsa Rus var 12 m langa rekonstruktioner
efter ett fynd fran inre Finska viken, den sa kallade Lapuribéaten.
Expeditionerna med dem, 1994 och 1996-2000, forsiggick i1 huvudsak pa& &ppna
vatten och i1 nadgon man pa& vasteuropeiska, tidvattenpaverkade floder och
erfarenheterna faller utanfdr ramen foér denna artikel. Men 2000 gick
Heimlbésa Rus upp 1 Don, fortsatte via Volga-Donkanalen till Volgograd och




vidare nedfdér Volga till Astrachan. Dessa expeditioner leddes av Fredrik
Koivusalo som ocksad dgde batarna.

Mitt sista exempel &r en polsk expedition med baten Welet 2006 p& floderna
Wisla, Bug och Dnjepr (i Polen och Ukraina). Welet var 12 meter lang och
kopierad efter ett vikingatida batfynd fran Danzig-Ohra (Gdansk-Orunia).
Ledare for foretaget var Henryk Wolski.

Kanske kommer det att bli fler expeditioner av detta slag, kanske inte. En
omstdndighet som avskracker potentiella arrangdrer ar de byrakratiska
svarigheterna och korruptionen i de ex-sovjetiska landerna. Problemen tycks
6ka ar frédn ar. Expeditionen med Himingldva fick saledes 2004 stora delar
av sin fardplan spolierad pad grund av ryska myndigheters tjurighet vid
gransovergangarna. Och Henryk Wolski tvingades 2006 lagga ut en mycket stor
summa 1 pant for att Welet skulle sldppas in i Ukraina. I varsta fall har
forskningsfonstret for utldnningars experimenterande av detta slag, som
oppnades 1991, stangts for denna gang.

Varierande kvalitet

Hur det &n blir i fortsadttningen har det nu gjorts sa& manga olika
fardforsdk sa att det gar att peka pa nagra generella erfarenheter. Till
grund for slutsatserna ligger givetvis den dokumentation som finns
tillgédnglig, vilken &r av varierande kvalitet, ndgot som i sig &r ett
kallkritiskt problem.

Bé&st dokumenterade ar expeditionerna med Krampmacken (Nylén 1983, 1987a,
1987b, 1995; Sjostrand 1988; Oreheim 1989), Aifur (Edberg 1998, 2002 och
dér anfdrd litteratur) och Himingldva (Altrock 2005). Expeditionen med Rus
finns dokumenterad i bokform (Koivusalo 1996) medan Heimlésa Rus farder
endast aterfinns pa natet (www.gnet.fi/rus-project). Om Haverns fard finns
mig veterligt ingen dokumentation i egentlig mening. Nagra
resebeskrivningar tdcker emellertid delar av farden (Enggy 1992; Altrock
1992). welets fard 2006 finns veterligen annu inte dokumenterad annat &n i
en TV-film och p& Internet (http://welet.best.net.pl).

Forberedelser, utgangspunkter, ambitioner och organisation skilde sig
mycket mellan de olika expeditionerna. Detta ar givetvis ocksa en
kdllkritisk fraga att observera vid utvdrderingen. Har féljer nagra
exempel.

Amfibiefarkoster?

Forskarens forforstdelse styr som alltid de fragor som han stdller.
Exempelvis hade Erik Nylén forskat om skeppen pa de gotldndska bildstenarna
och d& fatt idén att relativt sma farkoster kunnat fardas bade pa
Ostersjoén, p& floder och dras pd land mellan floder. Ett slags
amfibiefarkoster, med andra ord.

Krampmackens noga utvalda besdttning o6vade fOre expeditionen flitigt. Man
seglade runt Gotland och fram och ater till fastlandet. Men flodfart
provade man inte alls och nidr baten skulle ros eller tagas mot hard strom
p& Wisla och Bug kunde besdttningen, trots mycket hart slit, forflytta den
blott cirka tio km per dag. Det stod klart fér alla ombord (utom
expeditionsledaren) att baten inte var speciellt léamplig fo6r &ndamdlet. Nar
vidare flodfart efter en tid blev fullstédndigt oméjlig lat Erik Nylén
besdttningen, devis med hasthjdlp, sldpa baten pa hjul o6ver Karpaterna och
Duklapasset (500 meter over havet).

Det bédsta med farden med Krampmacken var att Erik Nylén aldrig foll for
frestelsen att anvdnda motorkraft eller andra anakronismer. Dock utnyttjade
expeditionen foljebil fér bland annat proviantering och bes&ttningsbyten,



vilket ocksa var fallet med expeditionerna med Havern, Aifur och
Himingl&dva.

Heroiskt slit

Haverns Daugavafard bdérjade sedan man med hjdlp av lastbilstransport hoppat
6ver den nedersta delen av floden och sjdsatte i Aizkraukle, uppstrdms de
tre vattenkraftverk som byggts pa 1900-talet. Skeppet hade i1 rum sjo pa
Ostersjén visat sig vara en god seglare men pd floden blev man hinvisad
till rodd och stundtals till td&gning fran stranden. Det gick skapligt fram
till Jekabpils dar ett 300 meters forsparti med atta knops strom kunde
passeras forst efter tre dagars heroiskt slit. Darefter tvingades man till
lastbilstransport ett stycke. Uppstréms Jekabpils &r floden oreglerad och
expeditionen kunde fortsatta innan det vid Kraslava blev ofrankomligt med
en ny lastbilstransport, denna gang over vattendelaren dnda till Mogiljov
vid Dnjepr. Darifrdn gick Havern mot Svarta havet i huvudsak for motor.

Havgrnexpeditionens stora betydelse kom att bli att den mycket askadligt
punkterade &ldre schablonidéer om att vikingafdrder i Osterled med
farkoster av detta slag varit praktiska. Ocksad den 1 populdra sammanhang
ofta framfdrda bilden av att besdttningsmédn tadmligen obehindrat kunnat
rulla skepp och batar pa stockar mellan flodsystemen framstod i ljuset av
Haveorns erfarenheter som orealistisk.

Ondédiga biltransporter

Aifurexpeditionerna 1994, 1996 och 2001 gick i mycket i
Krampmackenexpeditionens fotspar. Men svag och ibland oenig ledning fick
vid ndgra tillfallen olyckliga fo6ljder, da de etappansvariga gav efter for
ett upplevt behov av att hdlla tidsplaneringen hellre a4n att visa talamod
och genomféra resan enligt programmet. Foljden blev ndgra onddiga traktor-
och lastbilstransporter som berdvade expeditionen viktiga erfarenheter.

Expeditionen med Himingldva fick trots tydlig och klar ledning liknande
problem, och korsade till exempel Ostra Svarta havet pa bilfarja. Tidsbrist
medférde ocksd att farden genom Georgien och Azerbajdzjan till mycket stor
del genomférdes pa ohistoriskt satt.

Expeditionen med Welet 2006 tog delvis den vag som Erik Nylén ursprungligen
tankt ut for Krampmackens del, det vill sdga Wisla-Bug och o6ver gransen
till Ukraina. Welet-befdlhavaren uttalade i och for sig experiment-
arkeologiska ambitioner, men intrycket &r att han var installd pa att ta
sig fram relativt snabbt och darfdr inte bangade for anakronistiska
metoder. Welet slussade konsekvent (bland annat vid den 22 m héga
Wloclawekdammen i Wisla, som Krampmackens besdttning 1983 lyckades dra
baten landvagen forbi) och tillgrep landtransport ndr det foll sig
lampligt. Motor fanns ombord och anvandes tidvis. Mycket intressant finns
anda att notera fran denna expedition. Lastbilstransporten over gransen
mellan Polen och Ukraina framtvingades saledes av lagt vattenstand i Bug.
Ocksad Krampmacken, alltsd en betydligt mindre bat, hade har stora problem
med stroém och sandbankar. Welet sjOsattes efter grédnspasseringen i Dnjestr
dar det gick bra att ro och segla nedstrdms ett bra stycke fram till
kraftverken vid Novodnjestrovsk. Darefter tvingades man till en mycket lang
landtransport genom Ukraina, forbi det politiskt turbulenta Moldavien, &nda
till Dnjestermynningen.

Kartor och forberedelser

S& lange som Sovjet var stangt var kartstudier det vanliga - och oftast
enda - sattet att uppskatta vilka potentiella fardvagar som kunde ha statt
till buds pa vikingatiden. D& var det mycket latt gjort att overskatta
mojligheterna, varje blatt streck sag ut som en mdjlig flodled. Vissa &ldre
forskare pekade ocksa ofta pa ett samband mellan utbredningen av fynd av




skandinavisk typ och floderna, och ansag sig darmed ha ett visserligen
indirekt, men tillrackligt beldgg for batférder.

Infér Krampmackenexpeditionen 1&t Erik Nylén en av sina studenter gdra en
utredning (Elmér 1982). Framst&dllningen av tédnkbara flodvadgar mellan
Ostersjén och Miklagdrd gdr den till ett intressant tidsdokument.
Kdllmaterialet utgdrs nadmligen enbart av kartor i relativt liten skala.
Uppgifter om floders ldngd redovisas liksom vissa uppgifter om hdjd over
havet, hamtade fra&n kartorna. Men inget kvartdrgeologiskt eller
hydrologiskt k&llmaterial utnyttjas och inte heller finns ndgra uppgifter
om historiska fardfdrhdllanden eller fran sentida seglationsbeskrivningar.
Forfattarens forhastade slutsats, att alla floder i princip varit
lattframkomliga under vikingatiden, kom att ligga till grund for
Krampmackenexpeditionens planering.

Battre kartor tillgadngliga

Nar Aifurforeningen 1993-1994 forberedde sin expedition var det svart att
till rimlig kostnad fa tag pad bra planeringsunderlag. Vi anvadnde i huvudsak
det amerikanska flygvapnets topografiska kartor i 1:500 000 som gick att
kbépa 1 Sverige. Forst infdor 1996 ars fard lyckades det oss att skaffa goda
ryska regionala (oblast-) kartor i skalor pa 1:500 000 och 1:200 000. Infor
2001 &rs fard hade laget ytterligare forbattrats, da gick till exempel
alldeles utméarkta, tidigare hemliga, vitryska kartor i skala 1:100 000 och
1:50 000 att kopa 1 bokhandeln i Lettland. Till och med Daugavas forsar var
utsatta och flodens genomsnittliga strdmhastighet var noterad med j&mna
intervaller. I Lettland fick Jjag ocksd tag pa handbok over Sovjetunionens
vattenvagar.

Vid planeringen av Aifurexpeditionen gjordes anda en del
underlatenhetssynder och forbiseenden av liknande karaktdr som for
Krampmackens del. Litteratursdken var inte sdrskilt grundliga och ett annat
exempel ar rekognosceringen langs Lovat 1995, som jag sjadlv ansvarade for.
Den skedde under svar tidspress och blev inte alls tillridckligt noggrann.
Foljden blev att jag underskattade de problem som kunde védntas pd& denna
flodstracka, ett fenomen av typen att man gdrna ser det man vill se. Detta
fick till f61jd att expeditionen, ndr den pafdljande &r nadde flodens
oframkomliga mellersta lopp, blev negativt Overraskad och att etappens
ansvariga accepterade ett erbjudande om traktortransport.

Fordomar och okunskap

Sa& hédr pa en hel del ars distans far jag dessutom en viss kdnsla av att
manga av oss svenskar infor bade Krampmackenexpeditionen och
Aifurexpeditionen undermedvetet sdg Osteuropa och i synnerhet Sovjet som
terra incognita, okédnt land. De tusen aren mellan vikingatiden och nutiden
var som ett svart hal. Orsaken till detta stdr nog att sdka dels i
vasensskilda politiska system, dels sprdkproblem. Inte manga av oss hade
heller turistat i1 6stlé@nderna. Vi var ofta okunniga och férdomsfulla. Vad
gdller Sovjet och ex-Sovjet innebar de obefintliga eller endast rudimentédra
kunskaperna i ryska dessutom att faktiskt existerande information inte
utnyttjades i planeringen.

Utvecklingen av Internet medforde darefter en revolution ifraga om
tillgédnglig information och Himingl&vaexpedionen 2004 hade inga problem att
fa fram goda storskaliga kartor over sin tankta fardstrdcka. Har tycks
rekognoscering och Ovriga forberedelser ocksd ha varit goda och
tillrédckliga (men denna expedition fick & andra sidan andra problem som jag
namnt ovan och aterkommer till nedan).

Kopior och mentalitet
En synpunkt som ibland framforts 4r att endast batar som 4r maximalt exakta
kopior (ibland anspraksfullt betecknade som ”repliker”) av vikingatida




skepp och batar duger om man ska kunna dra nagra sakra slutsatser av
experimenten. Batarna ska enligt denna asikt ocksada helt och hallet ha
tillverkats med tidstrogna verktyg och metoder. Mot detta star
uppfattningen att det gar utmdrkt bra att prova en fard ocksa med en bat
bara den a&r av en rimligt autentisk typ, speciellt som att det aldrig
nagonsin kommer att vara méjligt att gdra en hundraprocentigt sdker
rekonstruktion av en forhistorisk bat. Alla de projekt som ndmns i1 denna
artikel har mer eller mindre anslutit sig till det sistndmnda perspektivet.

Att experimentell bdtarkeologi inte kan jamféras med naturvetenskapliga
experiment stdr &nnu klarare om man beaktar att bemanningen mdste ske med
moderna manniskor, ofrdnkomligen prédglade av var egen tids anda. Det &r
frivilliga som deltar pa egen bekostnad och egna villkor. Liksom forskaren
stdller sina fragor utifrdn sin forforstdelse kan deltagarna sdgas ansluta
sig for att forverkliga sina forestallningar. Modern mentalitet yppar sig
pad alla plan.

Aktiv materiell kultur

Men ménniskor paverkas ocksd av sin omgivning. Det &r den materiella
kulturens aktiva roll: har man motor ombord fordndrar det karaktdren pa
farden, den pockar pa att anvandas. Mobiltelefon, gps, dator och
satellituppkoppling ar andra flagranta exempel hur den moderna tiden
kapslar in fardexperimenten. Krampmackens resa pa 1980-talet genomférdes
fore mobiltelefonernas och gps-ernas tid, vilket i viss mé&n gav den en
annan karaktdr an de senaste arens expeditioner. For bara under det korta
tidsintervall, ett 20-tal a&r, som behandlas i1 denna uppsats, har
forbattrade telekommunikationer och andra innovationer drastiskt krympt de
mentala avstanden.

Vidare star det klart att floderna foérandrats mycket, dels ibland genom
naturgeografiska processer, dels och i synnerhet genom ma&nskliga ingrepp.
Den scenske arkeologen Ture Arne besdkte och fotograferade Aifurforsen i
Dnjepr 1913 - nar expeditionen med Aifur passerade platsen 1996 té&dcktes den
av en 100 m djup damm. For Ovrigt paverkar varje kraftverk alltid floden en
mycket 1lang stracka bade uppstréms och nedstrdéms. Beroende pa
terrangforhdllandena kan det vara flera hundratals kilometer. Men ocksa
innan vattenkraften blev en bestdmmande faktor fdrekom omfattande
stenrensnings- och muddringsarbeten i mdnga vattendrag f6r att underlétta
for sjofart och flottning. Sadana atgarder uppfattas inte spontant av ett
otranat oga.

Politiska problem

Efter 1983 4rs fard och med praktiska erfarenheter fran Wisla och Bug
framférde Erik Nylén sdledes uppfattningen att ”floderna tycks i stort sett
inte ha forandrats pa 1000 ar” (Nylén 1983:104). Att det byggts kraftverk
undgick honom givetvis inte. Men i1 en god uppslagsbok kan man till exempel
for Wislas del inhdmta att ocksa ytterst omfattande strandbanks-
bottensrensnings- och utrdtningsarbeten gjorts, inte minst efter andra
varldskriget, i avsikt att géra floden till Osteuropas stora transportled.
Nylén misstog sig.

En ytterligare kallkritisk faktor &r de politiska forhdllandena. De
genomfdrda experimentella projekten har alla paverkats starkt av politiska
omstandigheter, ocksa efter Sovijets fall. Till excempel fick Himingl&dva
2004 inte tillstadnd att fardas utanfdr den proryska utbrytarrepubliken
Abchasiens kust (i Georgien) och Welet kunde inte passera den strédcka av
Dnjestr som den - likasd proryska - utbrytarrepubliken Transnistrien i
Moldavien gréansar mot.



Byrakrati och gastfrihet

Granspassager har ibland varit byrakratiska mardrémmar och visumproblem har
tvingat besdttningsmdn att stanna hemma eller avbryta sitt deltagande 1
forvdg. Expeditionerna har i regel varit fattiga och sj&lvfinansierade och
att betala begdrda mutor till poliser och andra har knappast ens varit
mojligt.

En problem av annat art som ibland gjort sig gdllande, speciellt kanske for
Aifur i1 Lettland 2001 och Himingldva i Georgien 2004, &r hur en alltfor
gastfri lokalbefolkning ska bemdtas. Att tacka nej till fester i byarna ar
inte latt och inte heller kan man utebli fran inbjudningar fran vardlandets
organisationer och myndigheter, wvilka kanske gjort allt fOr att underléatta
genomfdrandet av expeditionen. Med pafoljd att det blir svart att hinna
genomfdra sjalva farden!

Prestationer och slutsatser

Trots de svagheter och brister som belysts i1 genomgangen ovan far man
absolut inte kasta ut barnet med badvattnet och underkdnna vad som faktiskt
har presterats, ofta med hjdlp av stora personliga uppoffringar och
oegennyttiga insatser. (Ocksd misslyckanden kan for o6vrigt ur vetenskapens
synpunkt vara lika vardefulla som framgadngar.)

For faktum ar att forsdk med batar och skepp av skandinavisk vikingatida
typ numera gjorts pa en hel rad Osteuropeiska floder, bade stdrre och
mindre. Den dokumentation och de utvdrderingar som gjorts, framst av
expeditionerna med Krampmacken, Aifur och Himingldva har gett en empirisk
grund till diskussionen om forntida fadrder och kommunikationsvillkor.

Det enskilt viktigaste med alla dessa expeditioner &r att idéer kunnat
provas i praktiken, alltid en god utgdngspunkt inom vetenskapen. Vissa
slutsatser kan tyckas vara genant elementdra men om man jamfor med viss
aldre litteratur sa star det klart att missuppfattningarna om flodfarders
mojligheter och begransningar varit manga.

Varierande flodférhallanden

En sadan i diskussionen ofta obeaktad omstadndighet att det &r stor skillnad
mellan olika floder. Vissa ar breda och djupa, andra smala och grunda eller
ocksa kan det vara vice versa. Vattenforingen mellan olika ar och sé&songvis
varierar ocksa alltid, i manga fall valdigt mycket. Mycket vatten (varflod)
betyder hard strdm, litet vatten (sommartorka) standig risk for
grundstdtning. Nar jag for tio ar sedan arbetade med att utvardera
Aifurexpeditionen 1994-1996 och forsokte fa fram detaljuppgifter om
vattenfdéringen i de nordvédstryska floderna var dessa siffror helt
odtkomliga. Genom en svensk vattenkonsult som haft uppdrag i Novgorod
lyckades jag dock fa& fram och publicera siffror fér floden Volchov. Numera
har sadana uppgifter offentliggjorts, ocksad for Lovat, och belyser pa ett
sldende satt vattenféringens forhdllanden.

Floder ar med andra ord inte alltid farbara och flodfart, sarskilt mot
strommen, har sina egenheter och svarigheter. Kélade skepp och batar har
visat sig ganska tunghanterade. Det dr heller aldrig enkelt att forflytta
skepp och batar langa strackor over land. Pa grund av detta tar flodféarder,
aven om de ar genomfdrbara, i1 regel lang tid.

Resendrer foljde floden

Ett tydligt exempel ar den i Nestorskrdnikan ofta citerade passagen om
"vagen fran varjagerna till grekerna” som foéljer floden Lovat. Expeditionen
med Aifur 1996 stiftade efterhand fysisk bekantskap med de dramatiska
arstidsvariationerna i flodens vattenféring, dess relativt stora lutning
och de hundratals steniga forsarna. Denna flod &r ca 540 km 1lang och
experimentet visade att dess mellersta och Ovre delar inte tillater nagra




genomgaende batfarder. Kontroll med skriftiga ka&llor visar att sa varit
fallet ocksd 1 historisk tid och inte heller arkeologin kan sdgas ge nagon
annan bild. Detta betyder inte att krdnikan ljuger utan snarare att den bor
tolkas som att resendrer féljde floden och utnyttjade dess segelbara delar.
I ovrigt fick de gd, rida eller aka sléade.

Expeditionen med Krampmacken anvande hd&star for landdrag i sddra Polen.
Detta far enligt min mening ses som en ad hoc-1l6sning. Och att som
expeditionen med Himingldva lata oxar dra baten over ndgra berg i Kaukasus
(passhojd 1150 meter Over havet) var en kreativ och rolig idé men bor
kanske ses mer som en sportprestation dn som en bekrdftelse av uppgifter i
Ingvar den vittfarnes saga.

Forskningsgenombrott

Sammanfattningsvis har de experimentella farderna givit goda resultat som
reviderat mdnga uppfattningar om vikingatida flodfart. En annat viktigt
forhdllande ar att erfarenheterna fran experimenten stimulerat olika
arkeologiska, historiska och etnologiska undersdkningar foér att sdtta in
experimenten i sitt sammanhang och beddma relevans och validitet.

Ett bra exempel &r den danske forskaren Sgren Sindbzks undersdkning, dar
han ser Staraja Ladoga, Timerjovo, Gnojzdovo och andra platser i Ryssland,
déar fynd tyder pa skandinavisk narvaro under vikingatid, som lager- och
omlastningsplatser i skdrningspunkten mellan sommar- och vintertransport
(Sindbzk 2001) Den stora madngden fynd av sladdelar, som framkommit i
Novgorods kulturlager, &r ett stdd for denna Sindbaks tolkningsmodell, som
jag ser som en bekraftelse pa att ett forskningsgenombrott i dessa fragor
agt rum.

Behovet av att bredda och fordjupa detta slags studier &r stort. Speciellt
ar allt slags jamforelsematerial om hur trafiken var beskaffad och flot i
dessa omraden i férmodern tid vardefullt. Att vikingatidens sjofarare hade
nagot slags overmanskliga eller &vernaturliga fardigheter, som faktiskt
ibland antytts, &dr en forklaring som vi givetvis inte kan ndéja oss med.

Volgavdgen outforskad

Fardvdgarna fran Ladogaomradet mot Volga har annu inte fatt samma
praktiskt-experimentella uppmdrksamhet som ”“Vdgen fran varjagerna till
grekerna” och Ingvarstagets rutt mot Kaspiska havet. Det brukar antagas att
Volgavagen — troligen via Onjega och Bjeloozero — spelade en roll for
forbindelserna mellan Skandinavien, Volgabulgarien och kalifatet under 800-
och 900-talen. Norr om denna led ligger ocksa de viltrika fangstmarker, som
under medeltiden utgjorde basen for Novgorodfurstenddmets valstand.

Forra seklets gigantiska kanal- och kraftverksbyggen har hdr omdanat
vattenvidgarna helt. Men det d4r &nda inte otroligt att obearbetade k&llor,
bade i landskapet och i arkivmaterialet, kan belysa fragan om
skandinavernas langresor i detta stora omrade. Har behoévs mer forskning.
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